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1.Wstęp 

Przedmiotem niniejszych Warunków Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych są wytyczne 
do przygotowania przez Wykonawcę Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robót 
Budowlanych dotyczące wykonania sztucznych wysp w ramach  modernizacji toru wodnego 
Świnoujście - Szczecin do głębokości 12,5 m. 

Warunki Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych są stosowane jako dokument 
kontraktowy przy realizacji Robót, stanowią także materiał pomocniczy do opracowania przez 
Wykonawcę Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych 
(STWiORB). 

1.1. Określenia podstawowe, 

Sztuczna wyspa - pole odkładu urobku wydobytego podczas prac pogłębiarskich związanych 
z modernizacją toru wodnego 

2. Materiały 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano 
w WWiORB W.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

2.1. Kamień łamany 

Kamień do budowy pryzmy nadwodnej powinien mieć barwę jasnoszarą. Kamień o barwie 
ciemnej i czarnej jest tu wykluczony, ale może być użyty w niżej położonych (niewidocznych 
przy niskim stanie wody) gabionach. Widoczne części umocnień nie powinny sprawiać 
wrażenia hałd węglowych. 

Należy użyć materiałów ciężkich (gęstość   27 kN/m3), trudnościeralnych i nieulegających 
erozji, takich jak granit, bazalt, gnejs, gabro itp. Piaskowce i wapienie są wykluczone. 

Projektowane granulacje kamienia: 

 Pryzma nadwodna: D50= 35 cm,   20÷50 cm 
 Wypełnienie gabionów: nie określa się granulacji. 

2.2. Materiał separacyjny 

Materiał separacyjny (na przykład geowłóknina) powinna być odpowiednio wytrzymała na 
rozciąganie i przebicie oraz trwała (zwiększona odporność na działanie promieni 
ultrafioletowych). 

Wyklucza się stosowanie geotkanin, ponieważ są śliskie i mało rozciągliwe (źle przylegają do 
nierównych powierzchni. 

Podstawowe wymagania 

 surowiec:     PP 
 wytrzymałość na rozciąganie wzdłuż/wszerz:  20 kN/m 
 wydłużenie przy zerwaniu wzdłuż/wszerz:  85/40 % 
 umowny wymiar porów:    0,08 mm 
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 masa powierzchniowa:     400 g/m2 
 szerokość pasa (długość rolki): 6,0 m 
 minimalna szerokość zakładu: 0,5 m 

2.3. Materace gabionowe 

Konstrukcję klatek (pręty, siatki) rekomenduje się z drutów stalowych zabezpieczonych przed 
korozją stopem cynkowo-aluminiowym. Powłoki antykorozyjne - składające się w 95%  
z cynku oraz 5% dodatku aluminium. Dodatek aluminium przedłuża trwałość powłoki 
antykorozyjnej. Druty zabezpieczone antykorozyjnie przez galwanizację. Grubość powłoki 
cynkowej powinna wynosić min. 255 g/m2, wytrzymałość drutów/prętów klatek powinna 
wynosić min. 350 MPa. 
 
Materiał wypełniający, patrz wyżej: kamień łamany. 

2.4. Pozostałe 

Zgodnie z Dokumentami Wykonawcy na podstawie opracowanego Projektu Budowlanego  
i Wykonawczego oraz zgodnie z W.20.01.00, W.20.02.00, W.20.03.00, W.20.04.00, 
W.20.05.00, W.20.06.00. 

Obowiązkiem Wykonawcy jest użycie również odpowiednich innych materiałów, 
wynikających z zapisów Decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji, 
oraz wywiązanie się z innych obowiązków w zakresie ochrony środowiska wynikających 
z obowiązujących przepisów. 

3. Sprzęt 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w W.00.00.00 Wymagania ogólne. 

Sprzęt budowlany powinien odpowiadać, pod względem typów oraz ilości, wymaganiom 
zawartym w ogólnym opisie organizacji i metod prowadzenia Robót, zaakceptowanym przez 
Inżyniera. 

4. Transport 

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie 
wpłyną niekorzystnie na jakość wykonywanych Robót i właściwości przewożonych 
materiałów. 

Liczba środków transportu będzie zapewniać prowadzenie Robót zgodnie z zasadami 
określonymi w Dokumentacji Projektowej, ST i wskazaniach Inżyniera, w terminie 
przewidzianym Kontraktem. 

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów 
ruchu drogowego, w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie i innych parametrów 
technicznych. Środki transportu nieodpowiadające warunkom Kontraktu na polecenie 
Inżyniera będą usunięte z Terenu Budowy. 

Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia 
spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do Terenu Budowy. 
Stosowany do wykonania robót przewidzianym Kontraktem tabor pływający powinien 
spełniać wszystkie wymogi bezpieczeństwa żeglugi. 
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Przy ruchu jednostek pływających po akwenach należy przestrzegać odpowiednich przepisów 
pracy w portach morskich i wodach przybrzeżnych oraz na jednostkach pływających. Wszelki 
ruch statków i innych jednostek odbywać się będzie zgodnie z przepisami zarządzenia, 
zwanego dalej przepisami portowymi, które reguluje sprawy w zakresie bezpieczeństwa ruchu 
statków, korzystania z usług portowych mających znaczenie dla bezpieczeństwa morskiego, 
ochrony środowiska i utrzymania porządku na obszarze morskich portów, leżących  
w zakresie właściwości terytorialnej Dyrektora Urzędu Morskiego w Szczecinie.  

4.1. Transport urobku z prac czerpalnych (pogłębiarskich) 

Wykonawca robót pogłębiarskich i budowlanych opracuje, uzgodni oraz uzyska 
zatwierdzenie  Inżyniera dla Projektu Organizacji Robót, zawierającego także przewidywaną 
kolejność robót związanych z budową pól odkładu (wysp), w powiązaniu z budową rynny 
toru. 

Projekt Organizacji Robót będzie zawierał Plan Bezpieczeństwa Żeglugi, uzgodniony  
z Urzędem Morskim w Szczecinie. 

Szczegółowy sposób transportu urobku do pól odkładu Wykonawca określi na etapie 
koncepcji i Projektu Budowlanego, uwzględniając m. in. zapisy Decyzji o środowiskowych 
uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia. 

Przewidywana kolejność robót powinna zapewniać ich optymalizację, z punktu widzenia 
utrudnień i ograniczeń ruchu statków na torze wodnym oraz poza nim, oraz wymagań 
środowiskowych (czasowe ograniczenia w wykonywaniu Robót). 

Z uwagi na środowisko naturalne oraz szybkość rozładunku korzystny jest transport urobku w 
szalandach dennoklapowych. Ten rodzaj transportu można stosować do dolnych części 
korpusów pól tj. tam, gdzie pozwalają na to naturalne głębokości wody. 

Wyższe partie korpusów pól winne być budowane metodą refulacji, a najwyższe (nadwodne) 
metodą przemieszczania odłożonego wcześniej gruntu i kształtowania korony wyspy 
maszynami lądowymi (spycharki, zgarniarki, ładowarki). 

5. Wykonanie Robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania Robót podano w W.00.00.00. „Wymagania 
ogólne". 

Wykonawca prac przed przystąpieniem do Robót przedstawi wszystkie niezbędne do ich 
realizacji składowe Dokumentów Wykonawcy uzgodnione z Inżynierem (m.in. projekt 
organizacji Robót, Plan Zapewnienia Jakości, Program realizacji Robót). 

Zamawiający wymaga aby prace przy sztucznych wyspach wykonywane były pod nadzorem 
saperskim.  

5.1. Ilość wysp 

Należy wykonać dwie (2) sztuczne wyspy W22 i W28, niezbędne do zdeponowania urobku 
wydobytego podczas prac pogłębiarskich związanych z modernizacją toru wodnego, o łącznej 
zasadniczej objętości składowania ok. 27 mln m³, z rezerwą ok. 11,1 mln m³ dla składowania 
urobku z przyszły prac pogłębiarskich na torze wodnym. 
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Zamawiający szacuje na podstawie sondaży i modelu matematycznego zmodernizowanego 
toru wodnego, że podczas pogłębiania rynny toru wodnego Świnoujście - Szczecin 
wydobytych zostanie w matematycznym zaokrągleniu 23,2 mln m³ ± 10% urobku 
z pogłębiania. W celu składowania urobku przewidziana jest budowa 2 sztucznych wysp na 
obszarze Zalewu Szczecińskiego – obie po stronie wschodniej toru wodnego – jako miejsc 
docelowego odkładu urobku.  

5.2. Oznaczenie wysp 

Wyspy oznaczone są jako W22 i W28, gdzie indeks liczbowy przy literze „W” (wyspa) 
określa usytuowanie geometrycznego środka wyspy względem kilometrażu toru. 

Lokalizacja wysp – koordynaty geodezyjne i geograficzne środków wysp W22, W28: 
 

Nr 
wyspy 

Koordynaty geodezyjne według układu 
odniesienia WGS 84 

Długość 
geograficzna 

Szerokość 
geograficzna 

W22 x = 5960646 y = 463797 W14° 27’ 01,51”  N53° 47’ 35,28” 
W28 x = 5955794 y = 467039 W14° 30’ 00,54” N53° 44’ 59,06” 
 
Planowana średnica wyspy W22 d= 1250 m, W28 d= 1780 m 
Planowana objętość wysp – zasadnicza i dodatkowa: 
W22:  Vzasadn = 9 800 000 m³; Vdodatk = 3 700 000 m³ 
W28:  Vzasadn = 17 400 000 m³; Vdodatk = 7 400 000 m³ 
 
Uwaga: Zamawiający wymaga, aby wyspę W22 wykonać w całości tj. wykorzystać objętość 
zasadniczą i dodatkową wyspy oraz po okresie niezbędnej stabilizacji wykonać całe 
projektowane zagospodarowanie terenu wyspy. 

5.3. Wytyczne dla sztucznych wysp 

5.3.1. Kwatery 

Budowa nowych pól refulacyjnych (sztucznych wysp) odbywać się będzie w miarę możności 
poprzez odkładanie urobku w kolejnych wydzielonych kwaterach. Poszczególne kwatery, po 
ich wypełnieniu, będą sukcesywnie zasiedlane i rekolonizowane. Pozwoli to ograniczyć 
zniszczenie zgrupowań organizmów dennych i zaburzenia w toni wodnej.  

Zamawiający nie narzuca podziału pól refulacyjnych (wysp) na kwatery. Taki podział, jeśli  
w ogóle będzie potrzebny, zostanie ustalony przez Wykonawcę w Projekcie Budowlanym. 
Kryteria podziału zależą bowiem od technologii oraz organizacji robót refulacyjnych. 

5.3.2. Charakterystyka wysp 

Charakterystyka techniczna wyspy W22 (północna, po wschodniej stronie toru): 
 

 Średnica (d):       1 250 m 
 Głębokość średnia wody (hśr) :     6,0 m 
 Rzędna korony obrzeża:     + 2,0 m 
 Grubość odkładu zasadniczego (hz):     8,0 m 
 Grubość odkładu granicznego:     11,0 m 
 Powierzchnia (S):      123 ha 
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 Długość obrzeża:      U = 3,93 km 
 Pojemność zasadnicza:    9 800 tys. m3  
 Pojemność dodatkowa:     3 700 tys. m3  
 Pojemność całkowita:                     13 500 tys. m3 

 
 
Charakterystyka techniczna wyspy W28 (południowa, po wschodniej stronie toru): 

 Średnica:          1 780 m 
 Głębokość średnia wody:         5,0 m 
 Rzędna korony obrzeża:        + 2,0 m 
 Grubość odkładu zasadniczego:         7,0 m 
 Grubość odkładu granicznego:        10,0 m 
 Powierzchnia:         248 ha 
 Długość obrzeża:        U = 5,59 km 
 Pojemność zasadnicza:    17 400 tys. m3  
 Pojemność dodatkowa:       7 400 tys. m3  
 Pojemność całkowita:                   24 800 tys. m3 

 
Pojemności łączne dwóch wysp: 

Pojemność zasadnicza:   VI(+2,0)   = 27 200 tys. m3  
Pojemność dodatkowa:   VI(+5,0)  =    11 100 tys. m3 
Pojemność całkowita:    VI(GR)   =  38 300 tys. m3 

 
Pojemności wysp oszacowano z pominięciem takich czynników, jak: 

 osiadania podłoża gruntowego, 
 porowatości obrzeży, 
 strat w trakcie transportu i przeładunku, 
 przenoszenia frakcji drobnych i lekkich przez wiatr. 

5.3.3. Konstrukcja i obrzeża sztucznych wysp 

Wymagania do sporządzenia dokumentacji projektowej: 
 

1) Wydzielić strefy: podwodne umocnienie zewnętrzne, obrzeże nadwodne zewnętrzne, 
wypełnienie refulatem, materiał separacyjny. 

2) Umocnienia podwodne i nadwodne muszą być trwałymi konstrukcjami oporowymi, 
zapewniającymi stateczność i stabilność sztucznych wysp oraz odporność konstrukcji 
na efekty zmian klimatycznych. 

3) Umocnienie zewnętrzne wyspy zaprojektować i wykonać jako konstrukcję trwałą 
z materiałów takich jak: kamień, prefabrykaty betonowe o maksymalnie dużej 
powierzchni biologicznie czynnej, gabiony. 

4) Nachylenie skarp umocnień zewnętrznych zaprojektować i wykonać nie mniejsze, niż 
1:1. 

5) W konstrukcji umocnień zewnętrznych zaprojektować i wykonać półki lub w inny 
sposób ukształtować warunki do osiedlania się roślin i zwierząt podwodnych. 
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6) Ukształtowanie górnej półki podwodnej na głębokości około 1 m i o szerokości min. 
3 m. 

7) Obrzeże nadwodne zewnętrzne zaprojektować i wykonać o szerokości min. 8,7 m 
z zachowaniem nachylenia skarp nie mniej niż 1:3 jako konstrukcję trwałą 
z materiałów takich, jak kamień, prefabrykaty betonowe. 

8) Koronę obrzeża nadwodnego zewnętrznego zaprojektować i wykonać o szerokości 
min. 2 m i rzędnej około +2 m. 

9) Za koroną obrzeża nadwodnego zewnętrznego zaprojektować i wykonać rów 
opaskowy o szerokości 3 m i głębokości 0,3 m poniżej poziomu korony.  

10) Podwodne umocnienia zewnętrzne i obrzeża nadwodne zewnętrzne otoczyć 
materiałem separacyjnym od strony wewnętrznej wyspy. 

11) Podwodne umocnienia zewnętrzne posadowić na materiale separacyjnym. 
12) Wypełnienie refulatem z pogłębienia toru wodnego nastąpi wg własnego planu 

Wykonawcy. 
13) Wypełnienie refulatem zaplanować do wysokości 3 m ponad poziom korony obrzeża 

nadwodnego o nachyleniu skarp nie mniejszym, niż 1:3. 

 
Powyższy rysunek określa wymagania, jakie Wykonawca winien spełnić w Dokumentacji 
Projektowej w zakresie obrzeży sztucznych wysp. 

5.4. Stanowiska postojowe statków przy wyspie 

Przy każdej sztucznej wyspie należy wykonać dwa rodzaje stałych przystani: dla statków 
oraz dla refulerów. 
 
Przystanie dla statków 
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Przystanie dla statków będą służyć do: 

 Przeładunku maszyn do robót ziemnych (spycharki, zgarniarki, ładowarki itp.), 
potrzebnych do przemieszczania refulatu i kształtowania nadwodnej części wyspy. 

 Postoju taboru pływającego, w trakcie budowy obrzeży wyspy. 
 Cumowania jednostek inspekcyjnych administratora oraz jednostek innych.  

 
Charakterystyka techniczno-użytkowa przystani: 
 

 Długość odcinka niskiego:     15 m 
 Rzędna korony odcinka niskiego:      + 0,8 m 
 Długość odcinka wysokiego:     30 m 
 Rzędna korony odcinka wysokiego:     + 1,6 m 
 Rozstaw osiowy dalb:                ~15 m 
 Głębokość techniczna:                4,0 m 
 Obciążenie dopuszczalne naziomu:    q = 20 kN/m2  

 
Wyposażenie minimalne: 

 Pachoły cumownicze skrajne:     N = 300 kN    szt. 3 
 Pachoły cumownicze środkowe:       N = 220 kN    szt. 3 
 Rama odbojowa z belek poliuretanowych       20×20 cm 
 Schody żelbetowe pomiędzy naziomami 
 Drabinki nabrzeżowe, szt. 2 
 Światła nawigacyjne autonomiczne na końcach budowli. 

Przystanie dla refulerów 

W dokumentacji projektowej należy uwzględnić stałe przystanie do obsługi refulerów, na 
czas eksploatacji wysp, po zakończeniu budowy.  
Na etapie przygotowania dokumentacji projektowej należy z Zamawiającym uzgodnić 
lokalizację stałych przystani do obsługi refulerów na czas eksploatacji po zakończeniu 
budowy. 
Należy zaprojektować i wykonać przystanie dla maksymalnych refulerów, jakie mogą być 
używane na czas eksploatacji po zakończeniu budowy. 
 
Uwaga: ilość i lokalizację przystani tymczasowych oraz dalb, wykorzystywanych 
przez Wykonawcę podczas realizacji Robót, określi i wykona Wykonawca.  

5.5. Wypełnianie wyspy refulatem 

Przed rozpoczęciem wypełniania obrzeże wyspy nie może być zamknięte. Na części okręgu 
obrzeża należy pozostawić odcinek niezabudowany: 

 
       Faza wypełniania 
     Początek wypełniania 
 
     Przerwa tymczasowa w obrzeżu 
 
            Przystań stała 
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Pozostawienie przerwy w obrzeżu ma na celu: 

 wprowadzanie do wnętrza szaland dennoklapowych (o ile będą stosowane), co 
rozszerzy możliwości technologiczne odkładania urobku i jednocześnie zredukuje 
niekorzystny wpływ Robót na środowisko (najmniejsze zmącenie wody w Zalewie). 

 umożliwienie ucieczki większości ryb zamkniętych wewnątrz obrzeża, pod 
warunkiem, że wypełnianie urobkiem będzie sukcesywne, poczynając od przeciwnej 
strony przerwy. 

5.6. Wytyczne środowiskowe 

Projektowane na etapie Projektu Budowlanego wyspy powinny posiadać urozmaiconą linię 
brzegową. Powstanie zatoczek, miejsc zacisznych, mniej narażonych na oddziaływanie fal, 
ułatwi rozwój roślinności wodnej i/lub szuwarowej, a w konsekwencji przyspieszy 
kolonizację wysp przez różne gatunki flory i fauny. Brzegi wysp powinny łagodnie schodzić 
w kierunku wody.  
 
Dla wykonanych w całości wysp zaleca się zastosowanie różnego rodzaju elementów 
zagospodarowania na wybrzeżach wysp. Korzystne byłoby zastosowanie dodatkowych 
głazów, pali. By uchronić przed rozmywaniem należy powstałe piaszczyska ochronić przed 
wiatrem i falowaniem poprzez stworzenie zapory z głazów, kamieni oraz pali, chroniących 
wyspę od stron, z których najczęściej wieją wiatry. Jako siedliska dla ptaków należy stworzyć 
łachy piaskowe, które będą pozbawione roślinności lub porośnięte skąpo kępami traw lub 
rzadka murawą, bez zwartych płatów trzciny, krzewów, drzew i innej roślinności wysokiej. 
Na powierzchni piachu powinny znaleźć się pojedyncze kamienie, kłody itp. oraz ich grupy, 
stanowiące schronienia przed słońcem, wiatrem, deszczem a także przed drapieżnikami dla 
nielotnych młodych. Zaleca się zamontowanie kilku, kilkunastu miejsc gniazdowych dla 
oharów na każdej z wysp (po konsultacji z ornitologiem w sprawie szczegółów). 

Jako kompensatę wycinki drzew i krzewów Wykonawca w ramach zaprojektowania  
i wykonania 2 sztucznych wysp uwzględni nasadzenia zieleni w stosunku 2:1 (2 nasadzone za 
1 wycięte). Na nasadzenia będą składały się gatunki rodzime.  

 
Obowiązkiem Wykonawcy jest również wypełnienie wszelkich zobowiązań wynikających 
z Decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji oraz innych obowiązków 
w zakresie ochrony środowiska wynikających z obowiązujących przepisów; 

6. Kontrola jakości Robót 

Kontrakt ryczałtowy – dla potrzeb rozliczeń jednostka obmiaru zostanie określona w 
Zasadniczym Przedmiarze Robót Stałych.  

7. Obmiar Robót 

Kontrakt ryczałtowy – jednostką obmiaru jest wykonana i odebrana protokołem Odbioru 
Końcowego jednostka określona w STWiORB i/lub w TER. 

8. Odbiór Robót 

Ogólne zasady odbioru podano w WWiORB W.00.00.00. "Wymagania ogólne". 
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9. Podstawa płatności 

Cena Kontraktowa ma charakter ryczałtowy. Dalsze szczegóły, w tym zasady płatności 
określa Kontrakt zawarty pomiędzy Zamawiającym a Wykonawcą. 

10. Przepisy związane 

Normy, przepisy branżowe, instrukcje itp. należy traktować jako integralną część WWiORB  
i należy je czytać łącznie, jak gdyby tam one występowały. Uważa się, że Wykonawca jest w 
pełni zaznajomiony z ich zawartością i wymaganiami. Zastosowanie będą miały ostatnie 
wydania Polskich Norm (datowane nie później niż 28 dni przed data składania ofert), o ile nie 
postanowiono inaczej. 

Gdziekolwiek występują odwołania do Polskich Norm, dopuszczalne jest stosowanie 
odpowiednich norm Unii Europejskiej w zakresie przyjętym przez polskie prawodawstwo. 

 
10.1. Pozostałe 

­ Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 
ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania 
na środowisko (Dz.U. Nr 199 z 2008 r., poz. 1227.) 

­ Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 16 kwietnia 2002 r w sprawie rodzajów 
oraz stężeń substancji, które powodują, że urobek jest zanieczyszczony (Dz. U. Nr 55 
z 2002 r. poz.498). 

­ Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r. 
w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać morskie budowle 
hydrotechniczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 1998 r. Nr 101 poz. 645 ze zm.). 

­ Rozporządzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 26 stycznia 2006 r. w 
sprawie trybu wydawania zezwoleń na usuwanie do morza urobku z pogłębiania dna 
oraz na zatapianie w morzu odpadów lub innych substancji (Dz. U. z 2006 r. Nr 22, 
poz. 166) 

­ Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r. poz. 
1121 ze zm.). 

­ Zarządzenie Nr 4 Dyrektora Urzędu Morskiego w Szczecinie z dnia 17 września  
2002 r. – Przepisy Portowe. 

­ Zalecenia do projektowania Morskich konstrukcji hydrotechnicznych Z1-Z46, 
Politechnika Gdańska; Katedra Budownictwa Morskiego. 

 
Niewymienienie w niniejszych WWiORB tytułu jakiegokolwiek przepisu, aktu prawnego czy 
normy nie zwalnia Wykonawcy z obowiązku stosowania wymogów określonych w polskim 
prawie.  

 


